Uber das Dach der Welt

Passe liber 5. 000 Meter mussen auf c!er i

Strecke vom tibetischen Lhasa nach Kath-
-mandu, der Hauptstadt Nepais liberwun-
den werden. Kein Wunder, die Route
fiihre durch den Himalaya, das hochste
Gebirge der Welt. Abenteuer erlebt man
dabei aber nicht nur auf der Piste, son-

dern auch mit den Behorden.
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- Hauptstadt Tibets. Der Grund-
“stein fur die Klosterfestung
wurde ]:}erens im Jahr 1645 gelegt, 1694 war
auch der obere Teil, der rote Palast fertiggestellt.
Die 1.000 Raume des Palastes beherbergen
Schatze von unermeflichem Wert. Dennoch [aRt

uns dieses weltberithmte Monument Tibets mo-

mentan recht kalt, denn wir missen um unser
Permit fir die geplante Himalaya Uherquerung

 Zittern.

Trotz Vorbestellung WE-lgert man SICh bei der
ﬁgentur ‘unser Fahrzeug samt Fahrer und -
_ Permit bereitzustellen.- Wir bleiben aber

hartnackng holen unseren Petroleurn-
“Kocher und diverse Expedi-
tionsnahrung  aus
Gepack, machen auf dem

“Palast in immerhin 3.650 Me-
Lhaaa, der- !

dern
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Schreibtisch etwas Platz und beginnen Teigfladen
und Kartoffelsuppe zuzubereiten. Das zeigt
Wirkung, schon bald kénnen wir unseren Land-
Cruiser samt Fahrer in Augenschein nehmen. __.'?_

Wir wollen von Lhasa tiber den Himalaya nach

Kathmandu fahren. Zusatzlich geplant waren. ej-

nige Abstecher auf Nebenstrecken, doch sollte-es

bei diesem Punkt noch Uberraschungen geben. .

Noch ist unser Optimismus ungebrochen, wir
starten in die weite Hochgebirgswiiste. Uber uns
wolbt sich ein tiefblauer, strahlender Himmel.
~ Fast nirgends sind Baume zu sehen. Die Strecke
+ist eine Rittelpiste, duflerst kurvig, nur ein kirzes
Stiick ist asphaltiert. Wer einen netten Platz zum
- Campen sucht, schatzt den Allradantrieb, um
- Graben oder anderes Gelande abseits der Haupt-
piste zu tberwinden, Allerdings sollte man sich
nicht mehr als zwanzig Kilometer von ihr entfer-
_nen, da man sonst schon wieder mit einem
Checkpolrit des Militars rechnen muf und das -
Permit (.Gen.ehmgung} seiné Gultigkeit verliert.

Wir verstichen unsere Lagerplatre moglichst tief,

alse auf etwa 3.800 Meter zu'finden, denn
--groflere Hohe beschert nachts leicht .Atemnot
und bittere Kalte (Anfang Oktober). Teilweise war
das Wasser unserer 10 Liter-Trinkwasserkanister
am Morgen gefroren.

Die Einheimischen leben in Lehmhutten essen

- Hirsebrei und trinken Yak-Tee, wenn sie wahrend

der Sommermonate Schafe oder Yaks hiiten.
Packen wir am Abend unsere Ausriistung aus, um
zu campieren, sind wir rasch von mindestens

‘zwanzig Kindern umringt, die aus dem Nichts zu

kommen - schemem Alle sind sehr freundlich,

. aber gegeniiber Fremden etwas reserviert, da sie

nicht verstehen, was Européer mit Auto und Ka-
mera hier tun, Ganz anders die Atmosphére in
den Stadten: Hier ist der Knntakt zu den Ein-
heimischen schwierig.

Haufig ist die alte tibetische Archrtektur durch
gesichtslose Neubauten ersetzt worden. Shigatse,
die Hauptstadt der Provinz Tsang, ist dafiir nur




offroad abenteuer

Nicht zu unrecht wird Tibet
auch das Tor zum Himmel ge-
nannt

Unser Hotel hat tausend
Sterne. Nirgends fiihlt man §
sich lhnen naher &

ein Beispiel. Uber der Stadt wachen noch die
Grundmauern der machtigen Festung, wo im
sechzehnten Jahrhundert die Tsang-Kénige resi-
dierten. In den Stralen herrscht lebhaftes Trei-
ben. Zahllose kleine Geschafte haben
gedffnet, viele Strallenhéandler bieten
ihre bescheidene Ware oder ihre
Dienste, wie etwa Schuhreparaturen
feil. Der Autoverkehr ist sparlich, den
Personentransport (bernehmen hau-
fig Rikschas, gelegentlich donnert ein
Laster durch die staubigen Stralen.
Zu den popularsten Fahrzeugen &
gehort der Beijing N 2020, bei uns B
auch als Peking-Jeep bekannt, der
hier in zahlreichen zivilen und mi-
litérischen Variationen herumkurvt,
erstere meist in himmelblau, letztere
stets in  chinesischem militargrin.
Nicht zuletzt darin manifestiert sich
die starke chinesische Militarprésenz,

gesperrt.

B

Nicht nur die gewaltige Natur bringt Européer zum Staunen
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die im ganzen Land zu splren
ist. Samtliche Geschafte und
Restaurants  werden  von
Chinesen geflibrt, die Tibeter
scheinen im eigenen Land nur
geduldet und mit billigem
Bier ruhiggestellt zu werden.
Lebendig geblieben ist die
Religion. Die unermudlichen
Gebetsmhlen sind allgegen-
wértig. In jeder Stadt findet
sich ein Tempel, der der
buddhistischen Religion des
Lamaismus geweiht ist. Faszi-
nierend die unterschiedliche
Physiognomie der
Gldubigen, die
hierher kommen,
um eine der tradi-
tionellen  Butter-
lampen anzuzin-
den oder zu be-
ten. Die Innen-
raume dirfen
meist auch von
Reisenden mit an-
derer Religionszu-
gehorigkeit  be-
sichtigt ~ werden

und sind mit den verschiedensten Buddha-Statu-
en prachtig geschmickt,
Schreine im Inneren bleiben fliir Andersglaubige

lediglich  kleinere
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Wir brummen weiter durchs Land der Bergrie-
sen, die sich rechts und links himmelhoch tiir-
men. Immer wieder sieht man Ruinen: Reste der
Kléster, die dem Einmarsch der Chinesen 1950
zum Opfer gefallen sind. Die Luft ist ungewohnt
klar, die Landschaft grau-braun und beige ge-
fleckt: Auch ohne knallige Farben wirkt sie durch
das intensive Licht duBerst beeindruckend.

Schwierigkeiten gibt es mit unserem Fahrer, er
will immer ein Hotel ansteuern, anstatt im Freien
zu campen. Wie soll er auch verstehen, dal} eini-
ge Europaer mitten in der Wildnis zelten wollen.
Seine Landeskenntnis erweist sich jedoch haufig
als unentbehrlich, da er zahlreiche nicht 6ffentli-
che Tankstellen kennt, die wir nie entdeckt hat-
ten. Er klopft einfach an bestimmten Privathdu-
sern, ein Fenster offnet sich und ein Benzin-
schlauch kommt heraus.

Abenteuerlich wird es, als er uns zu einer Poli-
zeikaserne chauffiert, weil wir einige Neben-
strecken im Siiden, Richtung nepalesische Grenze
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fahren wollen. Dazu mussen unsere Permits kon-
trolliert werden. An einem Schreibtisch thront ein
alterer Chinese, flankiert von zwei untergeordne-
ten Chargen, die von ihm unterzeichnete Papiere
weiterleiten. Zunachst einmal mussen wir war-
ten. Wir tragen unseren Wunsch nach Stiden zu
fahren vor und zeigen unsere Papiere. Nach
flichtiger Priifung erhalten wir sie barsch zuriick,
es fehle ein Permit. Wir hatten nur die Militar-,
nicht aber die Polizeigenehmigung und das
geniige nicht. Wir wenden ein, dal uns das Vi-
sum flr diese Strecke bereits 100 Dollar gekostet

offroad abenteuer

2 In den Stupas werden Religuien eines
: Buddhas oder Heiligen aufbewahrt

Die Kultur der Tibeter ist seit dem
Einmarsch der Chinesen 1950 in Gefahr

Der geheimnisvollen Schénheit der Tempel kann man sich
nur schwer entziehen
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offroad abenteusr

Potala-Palast in Lhasa: Eintausend Raume verteilen sich
auf dreizehn Stockwerke

habe, worauf er uns zu verstehen gibt, daf} ihn
das Uberhaupt nicht interessiere. Wir kénnten ja
nach Lhasa zurtickfahren und uns beschweren!
Mit einer wegwischenden Handbewegung sind
wir entlassen.

Was sollen wir machen? Wir entscheiden uns
fir die Weiterfahrt auf der normalen Hauptroute,
fur die uns jetzt mehr Zeit bleibt und die auch
ganz anspruchsvoll ist. Wieder rollen wir Gber
Ruttelpisten und endlose Serpentinen. Beruhi-
gend zu wissen, dal} wir Gber Allradantrieb ver-
figen, denn wenn sich hier die Schleusen des
Himmels o6ffnen, verwandelt sich die Piste
schnell in klebrigen Schlamm. Mit dem haben
wir schon Bekanntschaft gemacht, als wir abseits
der Piste nach einem geeigneten Platz zum Cam-
pieren suchten und in einem zauberhaften Ne-
bental ein kleines Rinnsal queren muliten, was
wegen des Schlammes ziemlich bodenlos war
und nur dank der guten Gelandegangigkeit
unseres LandCruisers keine Probleme machte.
Die Gegend mull recht fruchtbar sein, denn
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Manche Tankstellen sind nur mit Hilfe eines Flihrers zu
e_ntde*cken

neben der Piste tauchen immer wieder bestellte
Getreidefelder auf. Gelegentlich sind auch Kihe
zu sehen, in Hohen Uber 3.600 Meter werden
Yaks zur Feldarbeit herangezogen.

Ein plétzliches Rumpeln kiindet von einer Rei-
fenpanne. Kein Wunder, denken wir, waren doch
die Pneus bereits bei der Fahrzeug-Ubergabe vél-
lig abgefahren. Gliucklicherweise haben wir Vul-
kanisiermittel und Werkzeug dabei und kénnen
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Die schlechten StraBenver-
héltnisse fordern ihren Tribut:
Reifenwechsel ist an der
Tagesordnung...

der immerhin noch auf
2.400 Meter Hohe
liegt. Wir sehen viele
Lastentrager und Sher-
pas, die mit kurzen Ho-
sen und barfull schwere
Lasten schleppen. Nach
der Steinwilste freuen
wir uns an dem wu-
- chernden Griin der Ve-
getation, einmal mehr
beeindruckt uns die ex-
trem klare Luft, die uns die Umgebung
besonders scharf wahrnehmen laft. Nach
Uberschreiten der Grenze fithlen wir uns

... ebenso wie die heillos
iiberladenen Lastwagen im
ganzen Land

L e gleich viel freier und freuen uns auf das
quirlige Kathmandu mit seinen farben-
prachtigen Stupas.

i

4

den Schaden bald beheben. Aber woher bekom-
men wir die Luft zum Befiillen des Reifens? End-
lich, nach drei Stunden, halt ein tibetischer La-
ster, nachdem einige chinesische Lastwagen acht-
los vorbeigebraust sind, aus dessen Reserverad
wir Luft fir unseren Reifen zapfen dirfen.

Vor dem Lalung-Pal ein letzter, steiler Anstieg
auf 5.050 Meter, dann ist der Zenit Gberschritten
und es geht in endlosen Serpentinen bergab R - 2
nach Zhangm u, dem Grenzort DIE freund!n:hen leete'r sind trotz Repressalien dber-
an der nepalesischen Grenze,  wiegend Anhanger des Lamaismus

Seit der Annexion Tibets 1950/51 durch die VR China ist die politische Situation in
der ,autonemen Region Tibet” gespannt. Erst 1992 wurde das Land wieder fir den
Tourismus gedffnet, ein Visum fiir die VR China mul} beantragt werden. Normaler-
weise drei Monate giiltig, kann es um weitere drei Monate verlangert werden bei der
Botschaft der Republik China, Kurfiirstenallee 12, 53177 Bonn, Tel. 0228/361095. Je
nach Route sind Sondergenehmigungen zu beantragen. Anreise nach Lhasa iiber China via Peking. | <49
Nach der Ankunft in Lhasa (3650 m) sollte genug Zeit zur Akklimatisation eingeplant werden. 4x4-
Mietfahrzeuge kosten etwa 100 $ pro Tag, inklusive Benzin und Fahrer, letzterer ist ebenso wie ein
Guide (etwa 30 $ pro Tag) obligatorisch. ;

Literatur und Karten: 1:1 000 000 Stanford, International Map South-Central Tibet; Ubersichtskarte fiir
die Strecke Kathmandu-Lhasa mit Hohenprofilen und Angaben (ber Klgster, Tempel etc.; 22,80 DM;
ApaPocketGuide Tibet, Lhasa-Kathmandu, 112 S., 14,80 DM; Stephan Batchelor: Der grofe Tibet-Fiih- |
rer, 470 S., 59,80 DM; Lonely Planet, T!het A travel survival kit, von Rlchard Strauss, 256 S., 25,80 DM.




