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Nissan Terrano Il Cabrio von Cobra
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Viele Studien sind

nur schoner Schein,
wirken wie von einem
anderen Stern. Nicht
so die Cabriolet-Studie
von Cobra Technologie
& Lifestyle auf Basis
des Nissan Terrano 1.
Der Hingucker der
diesjahrigen 10R ist
voll funktionsféhig,

gin Auto zum
Anfassen und Fahren

Ein keckes Heck und die hohe, ansteigende Karosserielinie

ergehen die bullige Optik und vermitteln Sicherheit. Der
schmale Oberrollbiigel schriinkt das Gabriogefiihl des Cobra-
Terrane mit seinem elektrischen Verdeckmechanismus nicht ein

as gibt es schﬁne_res,
als unter freiem
Himmel mit gedff-

netem Dach abseits befestig-
ter Wege zu fahren? Gelinde-
wagen, zumal jene ohne festes
Dach, verkérpern die Freiheit
schlechthin. Schade, daB es
verglichen mit geschlossenen
Allradlern,recht wenig offene
4x4 gibt. Anmangelnder Freu-
de am Offenfahren kann es
wohl kaum liegen — der boo-
mende Roadster-Markt be-
weist es, Dariiber hinaus eig-
nen sich die stabilen Rahmen
der Allradler hervorragend
zum ,, Aufschneiden*. Die Se-
rien-Cabrios unter den Gelidn-
dewagen haben aber bis aul
wenige Ausnahmen den Nach-
teil, daB die Handhabung der
ungefiitterten Verdecke kom-
pliziertist. Meist muf3 man erst
die Seitenscheiben ausbauen,
Klettverschliisse und Druck-
knépfe offnen und an Keder-

schienen herumfummeln. Das
ist zeitraubend und fingernd-
gelmarternd.

Die Designer und Ingenieure
von Cobra Technologie &
Lifestyle in der Niihe von Bie-
lefeld waren sich bei der Ent-
wicklung der hiibschen Ca-
brio-Studie dieser Problema-
tik bewuBt und kreierten ein

Cobra Autozubehor-
Verlriebsgesellschaft mbH,
Alleeslr. 15-19,

33818 Leopoldshdhe,
Tel. 05202/999260, Fax 999250

richtiges Cabrio mit einteili-
gem, elektro-hydraulischem
Verdeck. DaB8 die Entschei-
dungdabeiaufden NissanTer-
rano 11 fiel, bot sich angesichts
des kecken italienischen De-
signs des Nippon-Spaniers ge-
radezu an. Geschlossen be-

EXTRA-TERRE

schert das gefiitterte Verdeck
aus Sonnenland-Stoff dem
Terrano einen bulligen Auf-
tritt. Richtig kess sicht das
Auto aus, wenn man am vor-
deren Dachhimmel den mittig
angebrachten  Zentralver-
schluf 6ffnet und das Dach via
Kipphebel am Windschutz-
scheibenrahmen per Elektro-
motor in zirka 30 Sekunden
herunterfihrt. Die nach hinten
ansteigende Linie des Blech-
kleides und die Verdeckab-
deckung in der Farbe des In-
terieurs gebendem gedffneten
Terrano ein kutschendhnli-
ches Aussehen.

Und auch geborgen wie in ei-
ner Kutsche sitzen die Passa-
giere, die auf keinen Luxus
verzichten missen, Armatu-
renbrett und Seitenverklei-
dungen wurden den beige-far-
benen Conolly-Ledersitzen
angepalit, zwischen Fahrer
und Beifahrer findet man eine
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bequeme Armablage. Die hin-
teren Sitze mit integrierten
Kopfstiitzen sind einzeln um-
klappbar, sodall sogar Skier
durchgeladen werden kénnen.
Aus Stabilititsgriinden muB-
tenzwar ein Uberrollbiigel so-
wie verstirkende Bleche an-
gebracht werden, an Platz
mangelt es trotzdem nicht: Die

Edelstes Conolly-Leder fi
Cockpit, Sitze und Verkleidungen

Hecktiir schwenkt weiterhin
zur Seite auf und gibt ein ge-
nauso liefes Gepéckabteil frei,
wie es ein kurzer Terrano 11
bietet, und selbst die Kopf-
freiheit hinten entspricht na-
hezu dem blechernen Aus-
gangsprodukt. Zur Verscho-
nerung auBlen konnten die
Leute von Cobra ins Regal
greifen: Das Cabrio steht auf
8 x 16-Dreispeichenfelgen
vom Typ ,Montana®, vorne
kommt ein Frontschutzbiigel
mit integrierten Fernschein-
werfern zum Einsatz, seitlich
wuchtige Trittbretter mit Rif-
felblech sowie  StoBstan-
genecken aus Edelstahl hin-
ten.

Die Karosserie wurde mit Hil-
fe modernster CAD-Techno-
logie entworfen und soll ge-
nauso robust und verwin-
dungssteil sein wie das ge-
schlossene Pendant. OFF
ROAD konnte sich auf einem
Friihlingsausflug von der seri-
ennahen Qualitit des Proto-
typen ein Bild machen. Bei ge-
schlossenem Verdeck vermit-
telt der Cobra-Terrano ein ge-
borgenes Gelfiihl, ohne gréBe-

Das hahe Heck erschwerl etwas die Riicksicht, Der Kofferraum
hat Originalmate und die hinteren Sitze sind einzeln umklappbar
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re EinbuBen bei der Run-
dumsicht. Die speziell ange-
fertigten Seitenscheiben mit
elektrischen Helfern sind grof
genug dimensioniert, um ge-
nug Licht ins Innere zu lassen,
hinten kommt Cabrio-typisch
ein Plexiglasfenster zum Ein-
satz. Unterhaltungen sind
selbst bei Autobahnrichtge-

- schwindigkeit méglich.

Offen weht ein kriftiger Wind
um die Nase, wobei das Auto
selbst auf Holperpisten und in
leichterem Geliinde einen so-
liden Eindruck hinterlit. Gut
gefallt die Motorisierung mit
dem drehmomentstarken Tur-
bodiesel — eine Kombination
wie sie bei Anbietern von
Pkw-Cabrios seit geraumer
Zeil gingig ist und gerade bei
Gelandewagen Sinn macht.

Und wie ist es um die Zukunft
des Terrano II-Cabrios be-
stellt? Leider nicht so rosig,

wie es sich die Cabrio-Fange-
meinde wiinscht. Gespriiche
sowohl mit Nissan als auch mit
Ford,die den baugleichen Ma-
verick anbieten, fiihrten zu
keinem positiven Ergebnis.
Das Nissan-Werk in Spanien
ist nicht flexibel genug, um ne-
ben den geschlossenen Ver-
sionen ein Cabrio zu erstellen,
Ford hilt die Offroad-Szene
fiir zu klein. Uber 2500 An-
iragen bei Cobra sprechen
eine andere Sprache. In naher
Zukunft wird das Terrano II-
Cabriolet zuniichst von Aus-
stellung zu .Ausstellung wan-
dern,um das Publikum auf den
Geschmack zu bringen. Viel-
leicht sind unter den Besu-
chern dieser Messen auch Ver-
antwortliche von Nissan und
Ford, die dem Projekt dann
doch thren Segen erteilen?
Giitz Fuchslocher,
Fotos: Christian Seybold

Patrols zweiter Frijhling

Die Fahrzeugtech-
nik-Spezialisten aus
Geislingen nehmen
jetzt auch Nissan
Patrol GR-Modelle
unter ihre Fittiche.
Mit einem von Hu-
ber entwickelten
Ladeluftkiihler mit
Umlenkdurchstro-
mung (rechts und

PS bei 4000 min™' ab.

Wasserpumpe erreicht wird,

lassen wird.

Fax 07331/9599-11.

Huber-Intercooler
fir Nissan Pairol

links rein und in der Mitte raus), elektronischer Lade-
drucksteuerung und Férdermengenregulierung gibt das
2,8-Liter-Turbodiesel-Triebwerk nach der Kraftkur 136

Im Basisumbau erzielen die Schwaben beim Sechszylin-
derGR-Motor 265 Nm Drehmoment bei 2600 min*'. Zu-
siitzlich bietet Huber eine Overboost-Schaltung an, die
beim Beschleunigen kurzzeitig auf 295 Nm erh&ht. Um
das Aggregat thermisch abzusichern, werden zwei ge-
trennte Strategien eingesetzt. Die aufgestockte Lei-
stungsfihigkeit verlangte grundsiitzlich eine gesteigerte
Kiihlleistung, die mit erhohter Drehzahl von Liifter und

Vor Uberbeanspruchung des Motors in der Warmlauf-
phase und bei hartem Dauereinsatz gleichermaBen
schiitzt die neue Steuerlogik FMP. Die ,,Floating Maxi-
mum Performance“-Schaltung (iiber die der neue Mer-
cedes G 300 TD - interessanterweise zeitgleich — eben-
falls verfiigt), begrenzt Ladedruck und Einspritzmenge,
sobald der thermisch behagliche Temperaturbereich ver-

Die Montage des Basis-Kits schligt mit 4940 Mark zu
Buche, die Overboost-Schaltung kostet 380 Mark extra.
Info: Huber Fahrzeugtechnik, Tel. 07331/9599-0,




